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Griiner Weg: StraBenwiederherstellung nach Kanalbauarbeiten
(StraBenbau, Beleuchtung)
-Planvorlage, Ausbauprogramm-

BERATUNGSFOLGE (DATUM, GREMIUM) ABSTIMMUNGS ERGEBNIS
07.05.2019 Bauausschuss

17.05.2019 Rat der Stadt Neuss

FINANZIELLE AUFWAND / AUSZAHLUNGEN IN EURO ERTRAGE /EINZAHLUNGEN IN EURO
AUSWIRKUNGEN | GESAMTAUFWAND | IM HH DIFFERENZ GESAMTERTRAGE [ IM HH DIFFERENZ

/ VERANSCHLAGT / VERANSCHLAGT

-AUSZAHLUNGEN -EINZAHLUNGEN
(DETAILS SIEHE 1.748.000,00 -1.748.000,00 | 1.149.000,00 1.149.000,00
SACHVERHALT) € 0,00 € € € 0,00 € €

FOLGEKOSTEN (DETAILS SIEHE SACHVERHALTSDARSTELLUNG)
77.908,00 € pro Jahr

ZUSCHUSSE (DETAILS SIEHE SACHVERHALTSDARSTELLUNG)
66.000 €

BESCHLUSSEMPFEHLUNG

Der Planvorlagen und dem Ausbauprogramm wird vorbehaltlich der Bereitstellung von
Finanzierungsmitteln beim Tiefbaumanagement der Stadt Neuss zugestimmt.

SACHVERHALTSDARSTELLUNG

Der Grune Weg befindet sich im Stadtteil Gnadental und verbindet die Kélner Stralle mit
dem Berghduschensweg. Im innerstadtischen StraRennetz fungiert der Grine Weg als
HaupterschlieBungsstrae. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung betragt ca.
2.500 bis 3.000 Kraftfahrzeuge, wobei der Schwerverkehrsanteil (Busse und Lkw) mit ca. 3
% sehr gering ist. Verkehrsrechtlich ist der Grine Weg heute als Vorfahrtsstrale mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Der Regenwasserkanal im Griinen Weg stammt aus dem Jahr 1954 und dient als
Hauptsammler fur Gnadental. Im Rahmen des Generalentwésserungsplans wurde die
Kanalisation fur den gesamten Ortsteil als hydraulisch Uberlastet eingestuft und entspricht
damit nicht mehr den aktuellen Anforderungen. Daher ist eine umfangreiche Sanierung der
Kanalisation mit ProfilvergréRerungen (bis zu DN 1400) erforderlich. Zusammen mit dem
Regenwasserkanal soll auch der Schmutzwasserkanal erneuert werden.
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Da bei der Durchfuhrung der geplanten Kanalbauarbeiten nur kleinere, langslaufende
Reststreifen von der Fahrbahn erhalten werden kénnten und diese zusammen mit den
Gehwegen zusétzlich durch eine Vielzahl von Graben fur die ebenfalls zu erneuernden
Kanalhausanschlisse durchbrochen werden mussten, soll im Nachgang zu den
Kanalbauarbeiten auch der gesamte Straflenraum grundhaft und vollsténdig gemaR den
aktuellen Standardbauweisen der Stadt Neuss und nach dem Stand der Technik erneuert
werden. Die Verkehrsanlagen im Griinen Weg sind ca. 54 Jahre alt. Die Stralenbeleuchtung
stammt aus dem Jahr 2004.

Die Durchfuhrung der Kanal- und Stral3enbauarbeiten soll als gemeinsame Malinahme der
InfraStruktur Neuss AR (ISN) und des Tiefbaumanagement der Stadt Neuss (TMN)
erfolgen.

Am 21.03.2019 wurde die Verwaltung im Ausschuss fur Planung und Stadtentwicklung damit
beauftragt, fur den Griinen Weg eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30
km/h unter Beibehaltung des vorhandenen Busverkehres vorzunehmen. Die nunmehr
vorliegende bestandsorientierte Planung ermdéglicht die bauliche Umsetzung dieses
Beschlusses. Da die vorgenommenen Anderungen gegeniber dem heutigen Zustand
dennoch als geringfligig anzusehen sind, soll auf eine vorgelagerte Beratung im Ausschuss
fur Planung und Entwicklung verzichtet werden.

Beschreibung des heutigen Bestandes

Heute ist der Gruine Weg im Trennprinzip ausgebaut und wird durch eine Uberbreite, ca. 8
Meter breite Fahrbahn, einen geradlinigen Fahrbahnverlauf sowie eine Ausrichtung auf den
flieBenden Kraftfahrzeugverkehr charakterisiert. Da auf der Fahrbahn geparkt werden darf,
steht dem flieRenden Verkehr stellenweise eine effektive Fahrbahnbreite von ca. 6,00 Metern
zur Verfugung. Auf beiden StraBenseiten befinden sich ca. 2,00 Meter breite Gehwege.

Insgesamt sind im Grinen Weg vier Bushaltestellen (Haltestelle ,Weildornweg",
Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts; Haltestelle ,Wacholderweg®, Fahrtrichtung
stadtein- und stadtauswarts) vorhanden. Die beiden Bushaltestellen in Fahrtrichtung
stadteinwarts verflugen Uber eine Wartehalle. Darlber hinaus besteht in der Néhe des
Knotenpunktes Griner Weg / Gagelweg / Wacholderweg ein FulRgangeriberweg.

Beschreibung der Ausbauplanung

Der Grine Weg soll nach dem Umbau als Tempo-30-Zone ausgewiesen werden. Zur
Durchsetzung werden baulich hergestellte und durch Baumscheiben gefasste Parkstéande
angeordnet, die zu einer optischen Einengung der Fahrbahn fuhren. Weiterhin werden an
drei Standorten als zusatzliche Elemente der Verkehrsberuhigung
Fahrbahnverschwenkungen vorgesehen. Eine zu starke Verschwenkung der Fahrbahn
scheidet aus Rucksicht auf den Busverkehr allerdings aus.

Grundsatzlich bleiben die heutige Querschnittsaufteilung sowie das Trennprinzip bei der
Strafenwiederherstellung erhalten. Die zukunftige Fahrbahnbreite betragt 6,00 Meter, was
auBerhalb der Fahrbahnverschwenkungen das Begegnen zweier Busse ermdglicht.

Aufgrund des hohen Querungsbedarfes von Fu3gangern im Kreuzungsbereich Griner Weg /
Gagelweg / Wacholderweg wird dort die Fahrbahn um 6 cm angehoben und mit einem von
der Ubrigen Fahrbahn abweichenden Belag befestigt. Durch die Anrampung und die
Gestaltung des Kreuzungsbereiches wird ebenfalls eine verkehrsberuhigende Wirkung
erzielt.

In den nord-6stlichen Ast des Kreuzungsbereiches soll (wie heute) ein Fuligangeriberweg
angeordnet werden.
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Die EinmUndungsbereiche zu zwei untergeordneten Stralen (Weilldornweg und
Konradstrae) werden wie private Grundstlckszufahrten ausgebaut, so dass hier der
Vorrang des Fuldgangerverkehrs verdeutlicht wird.

Die Gehwege sollen auch zukunftig eine Breite von ca. 2,00 Metern erhalten. Diese Breite ist
wegen des verhaltnismanig geringen Anteils an Fuldgangern vertretbar.

Der Radverkehr wird — wie in Tempo-30-Zonen Ublich — auf der Fahrbahn gefuhrt.

Die zwei vorhandenen Querungsstellen an der EinmUndung Griner Weg /
Berghdauschensweg bzw. Griner Weg/ Kolner Strale sollen zusammen mit acht
vorhandenen bzw. neuen Querungsstellen im Stralenverlauf gemal dem ,Leitfaden 2012:
Barrierefreineit im StraRenraum® des Landesbetriebs Strallenbau NRW barrierefrei
hergestellt werden (sogenannte Doppelquerungen mit 6 cm Tastkante fur sehbehinderte
Personen mit Richtungs- und Aufmerksamkeitsfeldern sowie niveaugleiche Schragsteine fur
gehbehinderte Personen mit Sperrfeldern).

Auch die in dem Grinen Weg vorhandenen vier Bushaltestellen sollen als
Fahrbahnrandhaltestellen barrierefrei gem&l dem o.g. Leitfaden hergestellt werden.
Grundsatzlich verbleiben die Bushaltestellen dabei an ihren heutigen Standorten. Nur die
Bushaltestelle ,\WWacholderweg® in Fahrtrichtung stadteinwarts wird um ca. 10 Meter in nord-
ostliche Richtung verschoben, da sie sich heute nur ca. 10 Meter von dem Knotenpunkt
Gruner Weg / Gagelweg / Wacholderweg entfernt befindet. Durch die Verschiebung kann die
Ubersichtlichkeit des Knotenpunktes und damit dessen Verkehrssicherheit erhéht werden.
FUr den barrierefreien Umbau werden die Haltestellen mit einem 18 cm hohen
Sonderbordstein ausgestattet, der einen niveaugleichen Ein- und Ausstieg in die Busse
ermoglicht. Auflerdem werden taktile Elemente (Auffangfeld, Leitstreifen, Richtungsfeld,
Aufmerksamkeitsfeld, und Kontraststreifen) vorgesehen. Fir alle vier Bushaltestellen kénnen
jeweils eine ca. 2,00 Meter breite Warteflache fur Fahrgaste des OPNV angeboten werden,
die mit schwarz-weiRen Platten (,Schachbrettmuster”) befestigt werden. Fur die
Bushaltestelle ,Wacholderweg“ in Fahrtrichtung stadteinwéarts muss dazu jedoch ein Teil
einer angrenzenden Grunflache in Anspruch genommen werden. Hierdurch missen sechs
vorhandene Baume entfallen.

Die beiden Haltestellen in Fahrtrichtung stadteinwarts behalten ihre Wartehallen. Die beiden
Haltestellen in Fahrtrichtung stadtauswarts werden im Zuge des Umbaus nicht mit
Wartehallen ausgestattet, da sich diese Haltestellen kurz vor dem Ende des Linienweges
befinden und somit nur in Ausnahmefallen mit einsteigenden Fahrgasten zu rechnen ist.
Aufgrund der héheren Standfestigkeit und der damit verbunden héheren Lebensdauer und
geringeren Unterhaltungsaufwendungen wird die Fahrbahn in den Haltestellenbereichen in
halbstarrer Bauweise ausgefuhrt

Insgesamt kénnen durch den Stralenumbau ca. 36 neue StralRenbdume gepflanzt werden.
Allerdings erstreckt sich die Baumaflnahme auf einen Bereich mit insgesamt hoher
archaologischer Befunderwartung. Vor diesem Hintergrund kann sich im Zuge der
Umsetzung herausstellen, dass einzelne Baume an den ursprunglich vorgesehenen
Standorten nicht realisiert werden durfen. Sollte ein Verschieben der betroffenen Baume
dann nicht méglich sein, musste im ungunstigsten Fall ganz auf den jeweiligen Baum
verzichtet werden.

1. StraBenbau

1.1 Umbaulange
Die Umbauldnge des Grunen Weges betragt ca. 615 Meter.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

Deckenaufbau gemaf Standardausbauprogramm

Fahrbahn (gemafR Punkt 1.3.1 der Standardbauweisen)
10 cm Asphaltdecke

10 cm Asphalttragschicht

20 cm Schottertragschicht

24 cm Frostschutzkies

64 cm Gesamtaufbau

Gehwege und Aufstellflachen fur Fahrgaste (gemafR Punkt 2.1.1 der
Standardbauweisen)

8 cm Pflaster (20 x 20 cm, Beton, grau) bzw. Platten (30 x 30 cm, Beton,
schwarz/weifd)

4 cm Brechsand/ Spilitt
29 cm Schottertragschicht
41 cm Gesamtaufbau

Parkplatze und Grundsttckszufahrten (gemaf Punkt 2.1.5 der Standardbauweisen)
8 cm Pflaster (20 x 10 cm, Beton)

4 cm Brechsand / Splitt

20 cm Schottertragschicht

29 cm Frostschutzkies

61 cm Gesamtaufbau

Aufstellflache fur Busse (gemaf Punkt 1.5.2 der Standardbauweisen)
5cm halbstarrer Belag

8 cm Asphaltbinder

14 cm Asphalttragschicht

20 cm Schottertragschicht

24 cm Frostschutzschicht

71 cm Gesamtaufbau

Offentliche Beleuchtung

Zur normgerechten Ausleuchtung des Grinen Weges werden insgesamt 30
Mastaufsatzleuchten (Lichtpunkthéhe zwischen 5,00 und 7,00 Meter; Bestlckung:
LED mit Anschlussleistungen zwischen 15 und 50 Watt; Lichtstréme zwischen 1.250
und 6.000 Lumen; Lichtfarbe mit 4.000 Kelvin) benétigt.

Zusatzlich muissen zwei Induktionsschleifen zur Fahrzeugerkennung an der
Einmindung Gruner Weg / Kélner StralRe erneuert und zwei Maste einer
vorhandenen Lichtsignalanlage verschoben werden.

Entwédsserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird wie bisher gefasst und mit Hilfe von neuen
StralRenablaufen der zu erneuernden Kanalisation zugeleitet.



Vorlage BA 19-2019

@ Seite 5 @

4, Grunderwerb
Grunderwerb ist nicht erforderlich.

5. Férderung
Far den Umbau der vier Bushaltestellen wurde gemaR § 12 des Gesetzes Uber den
offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) ein Antrag
auf Forderung fur das Programm 2020/2021 gestellt. Sollte mit der MaRBnahme
begonnen  werden, bevor der Forderbescheid vorliegt, kdénnte beim
Zuwendungsgeber ein vorzeitiger, forderunschadlicher Baubeginn beantragt werden.

6. Bauzeit

Die Baumaflnahme soll als gemeinsame MaRnahme der ISN und des TMN
durchgefuhrt werden. Mit dem Bau soll abhangig von anderen prioritdren Straf3en-
und KanalbaumaBnahmen und den dazu erforderlichen, freizuhaltenden
Umleitungsstrecken begonnen werden.

Die Dauer fur die gesamten Baumalinahme betragt ca. betragt ca. 12 — 15 Monate.

FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

Die Gesamtkosten fir die geplante Strallenwiederherstellung betragen ca. 1.748.000 € und
teilen sich auf in ca. 1.630.000 € fur den Strafenbau, ca. 100.000 € fur die Beleuchtung
(inklusive der Kosten fur das Versetzen der Lichtsignalmasten) sowie ca. 18.000 € flr die
Bepflanzung.

Von den Stralenwiederherstellungskosten wird die ISN einen prozentualen Anteil
Ubernehmen. Details hierzu héangen u.a. von der Tiefenlage der Kanéale, der Breite des
Kanalgrabens sowie der Anzahl der Kanalhausanschlisse ab und miussen —wie bei
gemeinsamen MaRnahmen der ISN und des TMN dblich —im Rahmen einer noch
abzuschlieRenden Projektvereinbarung festgelegt werden. Bei der dieser
Beratungsunterlage hinterlegten Berechnung des stadtischen Baukostenanteils wurden fur
die Anteile, die die ISN tragt, GréRenordnungen aus bisher durchgefuhrten und
vergleichbaren MalRnahmen zu Grunde gelegt. Der stadtische Baukostenanteil betréagt somit
insgesamt ca. 1.163.000 €.

Nach heutiger Rechtslage kénnen fur den stadtischen Kostenanteil grundséatzlich Beitrage
nach § 8 des Kommunalabgabengesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen (KAG NRW)
erhoben werden. Gemaf stadtischer ,Satzung Gber die Erhebung von Beitragen nach § 8
des Kommunalabgabengesetzes fur das Land Nordrhein-Westfalen (KAG) fur
stralRenbauliche MalRnahmen im Gebiet der Stadt Neuss vom 7. November 1990 in der
Fassung der 1. Anderungssatzung vom 16. November 2012“ wird der Griine Weg als
HaupterschlieRungsstralle eingestuft.

Insgesamt kann mit KAG-Beitrédgen in Héhe von ca. 498.000 € gerechnet werden.

Fur den barrierefreien Haltestellenumbau wird mit einer Zuwendung in Héhe von ca. 66.000
€ (dies entspricht ca. 90 % der zuwendungsfahigen Kosten) gerechnet.

Die erforderlichen Finanzmittel werden in den Entwurf des Wirtschaftsplanes des TMN
eingestellt.
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Der Restwert des Grunen Weges betragt inklusive der Stral3enbeleuchtung ca. 86.514 €.

Die jahrlichen Folgekosten betragen ca. 77.908 €.

[ANCAGENNUMMER BEZEICHNUNG

BA 19-2019 -1 Folgekostenberechnung

BA 19-2019 - 2 Ubersichtslageplan

BA 19-2019 - 3 Ausbauplanung (Plan Nr. 1)
BA 19-2019 - 4 Ausbauplanung (Plan Nr. 2)

BA 19-2019 - 5 Ausbauplanung (Plan Nr. 3)




